


C irculer a 8eyrouth aux heures de 
pointe revient parfois a participer a 
une grande course d'escargots. De 

qual !ranchemenl perdre ses nerts. Qu'il 
s'agisse de secteurs de I'ouest de Beyrouth 
comme Hamra, corniche Mazraa ou Mar 
~Iias , ou de rest, pres de I'Hotel-Oieu OU sur 
I'axe reliant Tabaris a La Sagesse - pour ne 
citer qu'eux -, les bouchons n'en finissent 
pas de s'etemiser. Sans parler des intermi­
nables files d'embouteillage aux partes de la 
capitals, en particulier au nord, entre louk et 
8eyrouth, ou a. I'est, sur la route de Damas. 
lk1e partie des problemes de circulation 
JXlUrrait en principe se resoudre d'elle-mame 
: avec des efforts de coordination entre les 
ministeres (Electricite, Transports ... ) qui r .. li· 
sen! de nombreux travaux sur Ia voie publique, 
de maniere chaotique et Imprevisible, une 
mOl"'r. applk:ation des regles de cor<Iun. 
iJrjoIites, respect de Ia hi!rarch~ entre routes 
pr1ncipales et secondaires), des sanctions sys­
lrunatiques pour las statioonements en double 
et triple fi~ qui ralentissenl ~ trar~ ... Mais les 
priocipaIes causes de Ia congestion du trar~ 
sool structurelles : un def~n de grandes Infra­
structures routieres, un trop grand usage de la 
\\1itlJre indMduelle et surtoot I'abseoce d'un 
.,; sys1eme de transport coIklctif. 
Bien SOr, des ameliorations ont ete constatees 
depuis 15 ans, avec la creation de nouveaux 
axes de circulation, la realisation de nombreux 
travaux de voirie et Ia mise en (eLMe depuis 
2005 du projel Urban Transport Developmenl 
Plan ~DP), qui vise a decongesUonner les 
principaux axes de circulation, en construisant 
lXWltS et tunnels aux carrefours critiques et 
en installant des feux de signalisation (voir 
page 45). Mais les ~uUons preconisees res­
tent de loin insuffisarlles pour I~re face a 
I'augrnenlalion constanle du flux de vehi­
cules. Le reseau routier, deja. salure, semble 
R:apabIe de pouvoir supporter Ia croissance 
clJtrafc. Sa ~e n'esl pas extensib~ , car 
I'aggiorneratioo beyrouthine est particuliere­
men! dense, avec pres de 10000 habitants 
au krn' r). Les quelques staUstiques qui 
existenl sur Ie transport dans Ia region 
metropolitaine de Beyrouth sont particuliere­
meotalarmantes ; en se fondant sur les stan­
danls _ns qui definissenl des niveaux 
ill floone du trafc de A a F, Ie Conseil du 
d!vetoppemenl el de la reconstruction (CDR) 
a constate que les 27 axes prioritaires entre 
I!ejrClJlll el sa banlieue etaienl laus classes 
au nMlaU F .• Meme apres I'e_ du 
I'IlieI UTDP dans quelques annees, nous ne 
prurrons attelndre au mieux que Ie niveau C 
ru 0, c'est-a.-dire une vitesse de circulation 

entre 30 et 40 kmIh en moyenne ., explique 
flie Helou, ctlarge du projel par ~ CDR. 

PAS DE POLITI QUE CooRooNNEE 
DES TRANSPORTS 

La question des transports fait du surplace 
depuis des annees, car les pouvoirs publics 
n'onl jamais pris Ie suiel a bras-~-corps . De 
oombreuses etudes 001 ele realisees depuis 
plus de quinze ans pour Ie compte de l'Etat 
IiOOnais pour ~e ensuite fourrees dans des 
tiroirs, maJgre d'importants financements dis­
ponibles . • II manque surtout une poIitique 
coherente de transports, soutient Tammam 
Nakkash, expert en systeme de transport chez 
T earn Inlernational, une soc~le de consultants 
qui a effectue plusieurs etudes sur les trans­
!X)rts urbains jX)ur Ie compte du CDR. Chacun 
veut prendre des initiatives dans tous les sens, 
sans lier des prOOiematiques indissociabtes les 
unes des autres : la question des licences 
des taxis, la reglementation du reseau de 
bus, la taxation sur Ie carburant, I'amenage­
ment du territoire 0tI les lois d'urbanisme ", 
poursuit I'expert. 
Alin de centraliser toutes les decisions liees aux 
transports dans ~ Grand Beyrouth, ~ ministere 
des Transports reuernn depu. plusieurs 
annees a creer une Autorite un~ue d'organisa­
tion des transports, mais celle-d reste eocore 
tres IlypottJetique. tJne I~~ autorite pounran 
iitre compel,"le dans de nornbreux domaines, 
Qu'il s'agisse des investissements publics roo­
tiers el des transports coIlectifs, de Ia regulation 
de l'actMte des transporteurs, des plans de dr­
culation sur Ie reseau principal 0tI meme de Ia 
signalisation. Le Plan de transport du Grand 
Beyroultl en I 995 avail deja envisage de 
mettre en pIa<:e lffl Autorite de regulation des 
transports, afin de ptanifier, d'organiser el de 
contr~er trut Ie sysleme de transports en com­
mun. ~usieurs projets de lois onl ete propooes 
depu. 1999 et une proposition detail~ a Ole 
faite en ce sans en 2002 par un com~e d'ex­
perts franl;ais et liOOnais dans Ie cadre d'une 
convention de <XXJIl'lration '"tre 1'0fIice des 
chemins de ler el des transports en commun 
au Uban (0CfTC) el Ia region M~i-Pyrenees. 

Bien qu'accepte par Ia rommissioo pariemen­
taire libaMise des Travaux publics et des 
Transports, ~ projel est depu. enlerre. 

TRoP DE YEHICUlES INDlYloUElS 
EN CIRCULATION 

Le principal probleme des transports dans Ie 
Grand Beyrouth esl Ie trop grand oombre de 
vehicules en circulation. On y compte aujour-
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d'hui environ 1,2 million de deplarements 
motorises QUltidiens Internes (BeyrouItl el Ia 
premiere couronne, de Khalde a Dbay8) et ce 
chiffre de..-ail grimper a 1,6 million en 2030, 
si I'on se base sur Ies projections du Plan de 
transport du Grand Beyrouth reprises par ~ 
ScMma d'amenagemenl du lerrit~re (SDATl) 
en 2004. Si on y ajoule les depia<:er11ents 
entre Ia secondo couronne et Ie Grand 
Beyrouth, on anaint Ies 2,5 millions de ~ 

Part des transports en commun 
dans les preoccupations des libanais 

concernant les services publics 
( .. ~) 

Repartition des deplacements 
motorises par mode de transport 
dans Ie Grand 8eyrouth en 2004 
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economietransports 
sol et I'amenagement de passages pour les 
pietons, at enlin des mesures pour la police 
du trafic.la compagnie Telvent .... a fournir de 
nouveaux equipements aux policiers pour un 
montan! de 3 millions de dollars : matos, 
voitures, caSQues et peut-etre marne de 
nouveaux uniformes. II n'est pas pour !'ins­
tant prevu d'augmenter Ie nombre de poli­
clers de la circulation .• Nous disposons de 
400 hommes pour assurer \a circulation 
dans Ie Grand Beyrouth. alors qu'il nous en 
faudrait au moins 800 ., expliQue cepen­
dan! Ie colonel Joseph Douaya. Une centaine 
de policiers ont ele par ailleurs formes par 
des collegues franvals de la societe eivipole 
au mois de janYier demier. 

DES PARCMEmES DANS CERTAINS 
QUARTIERS CDMMERCIAUX 
DE LA CAPITAlE 

Oepuis un an, les parcmetres lont partie du 
paysage de la capitale. lis rentrent aussi 
dans Ie cadre du proje! UTDP et sont finan· 
ces a hauteur de 8 millions de dollars par un 
priH de la Banque mondiale. Quelque 6 000 
espaces sont prevus dans Ie Grand 
Beyrouth. Environ 70 % des 740 parcmetres 
Que comprendront la capitale et sa banlieue 
ont deja ele installes. La grande majorite des 
appareils se \TOlNe dans Beyrouth, essen tiel· 
lement dans des zones a forte activite com· 
merciale (Hamra, Verdun, Achrafie, centre· 
ville). « La fin des stationnements gratuits 
sur la chaussee change les comportements 
des usagers. Au lieu de stationner pariois 
pendant une journee a la meme place, ils 
voot se garer beaucoup mains Iongtemps sur 
la chaussee et liberer des voies de circula­
tion ., expliQue tlie Helou. ceux Qui utili-

saient les arteres commerciales pour sta­
lianner voot avoir tendance a se replier dans 
des petites ruelles au dans des parkings pri­
ves. « Les parcmetres seron! tres utiles pour 
ceux qui veulent effectuer de petites oourses ., 
poursuit I'ingenieur du projet UTDP. Les pre­
miers resultats d'utilisation des parcmetres 
soot plus que positifs.« Nous pensions que 
la duree moyenne de stationnement se 
situerait entre 1 h et 2h, en fait elle est en 
general de 15 a 30 minutes. Les utilisateurs 
sont de ce fait plus nombreux, nous avans 
recense plus de 700 000 transactions sur 
les six demiers rnais de 2008, avec moins 
de 10 % de fraude ,., ajoute+il. Une amen· 
de de 10 000 livres est prevue en cas de 

non-paiement de la franchise ou de depas­
sement d'horaires. Le faible tanl des parc­
metres, a 500 Ilvres la demi-heure - et qui 
pourrait passer a 250 livres dans cer· 
tains quartiers -, semble avoir seduit las 
Beyrouthins.« Pour eire efficace, Ie concept 
doil etre etendu a d'autres secteurs de Ia 
ville ., explique liad AkI, de "association de 
prevention routiere Vasa. Les quelques mil· 
liers de places d'arret payantes ne resou· 
dront pas cependant Ie manque de par· 
kings dans la capitale. Elles permettront 
d'apporter des solutions ponctuelles en 
attendant la mise en place de vraies poli­
tiques publiques, defaillantes depuis plus de 
15 ans en la matiere. a 

Les campagnes de sensibilisation routiere 

P lusieurs campagnes d'information sur 
Ie theme de la securile routiere ont ete 

lancees de 2007 a avril 2009 dans Ie cadre 
du projet UTDP, pour un coOt global de 
350 000 dollars. C'est I'associatioo Vasa, 
en taint-venture avec la societe libanaise 
Rouge, Qui a ete chargee du projet. « La 
campagne a ete lancee sur de nombreux 
themes : Ie port de la ceinture, Ie res ­
pect des feux de signalisation, Ie respect 
des lignes, des passages au les 
parcmetres, expliQue liad Akl, Ie fonda­
teur de Vasa II esf urgent d'agir. car envi· 

ron 1 000 personnes dEkedent ou sont 
serieusement blessees par des accidents 
pletons dans la region melropolitaine de 
Beyrouth chaque annee. • La campagne 
nationale s'est etalee sur 900 affiches 
publicitaires, pres de 15 000 posters et 
500 000 brochures ont ete distribues 
dans les ecoles, univerSites et municipall­
tes. Plusieurs clips sont passes a la radio 
en 2007 et 2008, et deux conferences 
nationales ont ete organisees. « Les 
resultats de la campagne sont encoura­
geanls, environ 90 % des automobilisles 
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respectent les feux de circulation. Mais 
les passages pietons restent encore lar­
gement Ignores par les conducleurs 
soutient Ziad Ald. L'association Vasa a 
deja lance a son propre compte plusieurs 
campagnes publicitaires sur Ie theme de 
la securite rouliere en 2006, 2007 et 
2008, qui ont prepare celie de t'UTDP. 
« Nous allons continuer notre campagne 
nationale de prevention des accidents et 
de respect des [ignes et des signaux, 
meme apres la lin du projet du CDR ., 
COllclut liad Ald. 


